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Ex.mos Senhores:

Saudando V. Ex.as, desejo manifestar o meuw reconhecimento pelo con-
vite que me foi dirigido para tomar parte nestes trabalhos, fazendo votos
para que resultados preciosos saiam déste Congresso.

Quero a Portugal, minha patria, todo o bem estar e progresso possivel
e dentro deste desejo de patriota, disposto a emprestar o melhor do meu
esforco e saber, pela causa que dew lugar a éste Congresso.

Julgo desnecessario focar as belesas naturais déste Pais, dignas de
serem conhecidas de todos os portugueses e admiradas pelos estrangeiros
que nos visitem.

Para despertar o desejo das viagens, é necessario vroporcionar faci-
lidades e confortos aqueles que devem dar origem & existéncia da indus-
tria de turismo em Portugal.

Entre os varios transportes ha o caminho de ferro, factor muito
importante no desenvolvimento do turismo, desde que se apresente em
condicoes modernas e aperfeicoadas.

Reconhece-se que o caminho de ferro, para corresponder as exi-
géncias destinadas ao desenvolvimento do turismo, muito tem a realisar
em matéria de aperfeicoamento, a-fim-de provocar o linterésse no publico
por éste meio de transporte, o que oferece mais seguranca e comodidade.

Dentro desta ordem de ideias, desejo apresentar &4 apreciacio do Con-
gresso algumas inovacoes e aperfeicoamentos, que julgo vDossiveis de se
conseguir e que divido em trés partes:

NOVOS ELEMENTOS A INTRODUZIR NOS TRANSPOR-
TES FERROVIARIOS PARA O DESENVOLVIMENTO
DO TURISMO

Para proporcionar a familias viagens circulatorias nelo Pais, deten-
do-se em varios pontos e destes poderem admirar as belesas dos seus
arredores, durante alguns dias e sem preocupacdo com hoteis. — Haver
uma carruagem-hotel, circulando s6bre bdgies, com as instalacdes seguin-
tes: cabines-camas, sala de jantar, cozinha, W. C., lavatério e cabine
para bagagem.

O aluguer desta carruagem deve ser o mais vantajoso possivel para
0 publico, e para que éste com facilidade possa elaborar os seus orcamentos
estabelecer o preco diario da sua utilizacio.

A cobranca ser feita pelos dias decorridos desde a data em que a
carruagem € posta 4 disposicio do requisitante até & sua entrega 4 Em-
presa.

Para despertar no publico o desejo de utilisar o caminho de ferro,
por ser éste o meio de transporte mais seguro e que pode ser divertido,
aumentar o numero de combofios expressos-populares e de excursao, in-
cluindo nas suas composicoes uma carruagem-divertimento, na qual os
passageiros encontrardo: bufete, em condicses econdémicas, musica e saldo
de baile.



Estes elementos, além de disporem hem oOs passageiros, permitem nao
deixar aperceberem-se do tempo gastc para a realizacdo dos grandes per-
Cursos.

Tendo em vista gue as excursoes efectuadas pelos comboios ordina-
rios trazem inconvenientes para os eXcursionistas que os forcam a inicia-
rem as viagens a horas que ndo lhes convém, a paragens desnecessarias
e a maior demora nos percursos em caminho de ferro e conseqliente-
mente o desinterésse por éste meio de tramsporte.

Isto por se exigir o minimo de duzentos passageiros para as excursoes
em comboios especials. — Estabelecer excursdes com o minimo de 100
passageiros, para automotoras e 30 para camionetas sobre rails, adqui-
rindo estes velculos para tal fim.

Este sistema de transporte, alem{ de ser mais economico na explora-
cio, permite a organizacio das excursdes com menor antecedéncia.

Nas praias ou termas de grande movimento de publico e na época
em gue tul movimento se da, serem organizados pelas empresas ferrovia-
rias, pequenos postos de informacoes, venda de bilhetes, despacho de
bagagens e transportes entre as praias ou termas e as estacoes proximas.

Provado -que as viagens em caminho de ferro s@o as que oferecem
mais seguranca, conforto e podem ser mais econdémicas. — Haver da parte
das Empresas Ferroviarias o interésse em serem feitas démarches com
a devida antecedéncia, junto das comissdes de festejos, de excursoes e de
peregrinacodes, para se assegurarem os transportes de passageiros entre as
estacOes e Os pontos de objectivo das viagens, precos e comboios especiais.

Nos comboios de longo curso, onde as grandes viagens absorvem ele-
vado mumero de horas, incluir mas composicoes desses comboios uma
carrvagem com:; musica, bufete e cinema.

Esta pratica dara lugar ao passageiro nao se deixar envolver pelo
aborrecimento a que dao causa as horas eXigidas para as longas viagens.

Nos pavimentos: inferior e superior da estacdo de Lisboa-Rossio se-
rem instalados pequenos postos de informacoes e bem assim, mas estacoes
gue servem as grandes cidades, especialmente as de turismo.

Nos comboios de longo curso, que clrculam de noite, haver comparti-
mentos destinados a senhoras que viajem s6 e que tal desejem.

Nas estacOes de grande movimento de passageiros, haver pequenos
carros que, circulando nas gares, facultem ao publico a aquisicdo de re-
frescos, holos, sandes, frutas e tabacos.

Para evitar o incomodo que o calor provoca nos passageiros, durants
as viagens. — Instalar nos tectos das carruagens Ventoinhas, que movi-
mentadas pela deslocacao do ar tornam mais agradavel as viagens no verao.

utorisar nos comhboios de longo curso o servico de engraxador.

Estabelecer a facilidade de os passageiros poderem expedir telegra-
mas em viagem por intermédio dos revisores e estacoes.

Nos comboios de longo curso sem restaurante. — Autorisar a instalacao
de bufete num compartimento das carruagens de corredor, para a venda
de sandes, bolos, frutas, refrescos e tabacos.

Procurar na onrganisa¢ao dos horarios dos comboios, de longo curso.
que a chegada as grandes cidades, se faca até ao meio dia, & quando mais
tarde proximo das 24 horas.

As partidas as primeiras horas da manhi, ou depois das 17 horas.

Esta pratica destina-se a evitar que as viagens no verdo sejam efec-
tuadas nas horas de maior calor e facilitar o melhor aproveitamento de
tempo.

Para obstar aos inconvenientes que causam ao publico, as bichas que
na época de verio se organisam na estacdo de Lisb6a~Rossio, para a aqui-



sicdo de bilhetes, € que, depois de forcada demora, nem sempre O pu-
blico pode ser atendido.— Autorisar a venda de todos os bilhetes solici-
tados em cada dia

Estabelecer em cada més, uma semana de bilhetes de ida e wvolta,
com reducdo de 50 %, para as estacoes de Lisbda, Porto, Coimbra, Espinho,
Caldas, Figueira, Braga, Luzo, Vizeu, Povoa do Varzim, Pedras Salgadas
e Vidago.

Estabelecer bilhetes de ida e volta para familias, com o minimo de
trés pessoas e com as reducdes seguintes: 3 pessoas 40 %, 4 pessoas 45 %
5 ou mais pessoas 50 %, validos por seis dias.

Atendendo a que as ligacGes de Leste, Norte e Beira Baixa para o
Oeste ou vice-versa sujeitam os passageiros a longos percursos em cami-
nho de ferro e a varios trasbordos. —Construir uma estrada entre Entron-
camento e Caldas, a qual, s6 utilisada pelo caminho de ferro. permitira
-estabelecer carreiras de auto-carros para passageiros e bagagens.

ELEMENTOS PARA APERFEICOAMENTO DE ALGUNS
SERVICOS FERROVIARIOS DESTINADOS A OBTER
O DESENVOLVIMENTO DO TURISMO

Horarios. — A sua organisacdo obedecer o melhor possivel aos inte-
résses das varias regides, procurando-se para éste fim colher elementos
das entidades competentes e habilitadas a forneceé-los.

Haver horarios de verao e de inverno, os quais devem vigorar 6 anos
pelo menos,

Nos comboios de longo curso, suprimir as paragens mas estacoes ser-
vidas por outros comboios, para assim se obter as marchas mais rapidas.

Nos. arredores de Lisboa e Porto, para acelerar as marchas e descon-
gestionar a afluéncia de publico nas primeiras horas da manha e parte
da ‘tande, estabelecer os comboios tramueis com paragens alternadas.

Na organizacao de horarios, nao descurar as ligagdes em gue 0s pas-
sageiros devem ter a menor esvera possivel.

Nas estacoes destinadas éas ligacdes, proporcionar aos passageiros
salas de espera com aquecimento e demais confortos em relacic & época
do ano.

Nas estacdoes de elevado movimento de passageiros, € Qque se encon-
tram incluidas na réde de turismo.— Construir vestibulos e gares espa-
cosas, abrigos da chuva e demais condicdes indispensaveis para completa
comodidade e boda disposicdo do publico.

Para. terminar com os inconvenientes qgue se registam, com a circula-
cao de carros transportando bagagens e jornais, mnas gares da estagio
de Lisb6a-Rossio, no periodos em que ha maior afluéncia de publico nas
mesmas gares. — Estabelecer o servico de cargas e descangas bela entre-
via, evitando a circulacdo dos referidos carros durante a permanéncia do
publico nas gares. ;

Providenciar para qué as carruagens sem W. C. e aquecimento nao
facam parte das composicoes dos coboios de longo curso.

Reconhecendo-se haver perigo para a saude e seguranca dos passa-
geiros, as carruagens com as instalacées, W. C. e lavatorios com serventia
pelas plataformas exteriores, modificar estas instalacOes de forma a que
a serventia seja feita pelo interior das carruagens.

Dispor de quantidade de carruagens de 3.* classe, de forma a asse-
gurar o servico desta classe, evitando em caso de afluéncia de passagei-
ros, que estes tomem os lugares de la e 2.a, quando portadores de bi-
ihetes de 3.* classe.

- Nos comboios de longo curso, que circulam de noite, incluir carrua-
gens que disponham de um compartimento-camas.



Verificando-se que a elevada afluéncia de volumes dentro das car-
ruagens dificulta os movimentos de embarque e, desembarque de pas-
sageiros. — Permitir que sejam considerados colno bagagem toda a es-
pécie de volumes que o0s passageiros transportem no momento de embar-
que concedendo a reducdo de péso para tais volumes.

Para evitar os inconvenientes dos passageiros nao destinguirem de
noite os letreiros das estacdes iluminadas a netroleo e facilitar o embarque
r desembarque. — Colocar ljmpadas electricas na parte exterior das car-
ruagemns, que funcionarao sémente nas estacfes em que se reconheca essa
necessidade.

Para evitar os incomodos que causam aos passageiros os trasbordos.
especialmente no periodo de maior afluéncia de publico. — Estabelecer cai-
ruagens directas.

Para perfeita elucidacdo e arrumacao do publico, dentro das carrua-
gens resolvendo com acerto e bom senso as irregularidades notadas nos
bilhetes apresentados pelos passageiros. — Organisar um corpo especial de
pessoal de revisiao de bilhetes, para ser utilisado nos comboios de longo
curso, que além de hoa apresentiacic devem dispor de qualidades aten-
ciosas para com 0s passageiros e hbilitacdes para tratar com estran-
geiros.

Sendo freqliente depois da aquisicio de hilhetes pelo publico, sur-
girem impedimentos para a realizacio das viagens pelos comboios que
foram previstos no acto da compra dos bilhetes. — Autorisar as estacdes
a validarem-nos ou a substitui-los por outros,

Incluir nos comboios rapidos de menor afluéncia de passageiros uma
vez por dia, e em cada sentido, carruagens de 3.2 classe, com sobretaXa
de velocidade.

Atendendo a que as creancas de idade de 4 a 10 anos mao beneficiam
de uma maneira geral da reducdo que lhe € dada pela tarifa geral. —
Autorizar para todas as tarifas especiais a venda de bilhetes a meio preco
para as creancas da idade em referéncia.

Estabelecer a venda de bilhetes de banhos em todas as estacoes para
as que servem prajas ou termas e despacho das respectivas bagagens.

Sugerir 4 C. P, a organisacao de transportes de passageiros e baga-
gens entre os domicilios e a estacao de Lisboa-Rossio, pelo seguinte pro-
cesso: Para embarque; os passageiros ao adquirirem os bilhetes na esta-
¢ao requisitam o transporte desde o domicilio, indicando morada, quan-
tidade de pessoas e de volumes.

A C. P. que para éste fim j& tem firmado o acérda com uma Empresa
de automoveis, faz a cobranca segundo a tabela para ésse fim organizaqs
6 avisa a Empresa, dos transportes a fazer no pnréoprio dia ou dia seguinte.

Para o desembarque em Lisb6a-Rossio, os passageiros requisitam em
transito ao revisor os bilhetes para a conducdo a domicilio de pessodas
e volumes ,e na penultima paragem do comboio o revisor avisa Lisbda, por
telegrama da quantidade de carros necessarios.

Os bilhetes de transporte a domicilio de que sio portadores os passa-
geiros serao recolhidos pelos. motoristas para efeito de liquidacdo por
parte da C. P. das importincias cobradas por tais transportes. Este sistema
ser também aplicavel 4 cidade do Poérto.

Para obstar aos grandes atrasos por avaria de maguina ou descarri-
lamento em plena via.— Fornecer aos condutores dos comboios® peque-
nos aparelhos para adaptar aos fios telegraficos e assim comunicar com ra-
pidez com as estacoes mais préoximas e solicitar os socorros urgentes.

Nao esquecer a urgéncia de socorros gquando ha feridos.

Nas carruagens que de futuro sejam adquiridas ou modificadas ter
em atencao as seguintes comodidades: corredores, plataférmas espacosas
e estas resguardadas com vidracas para evitar os inconvenientes da chuva
e poeira, portas de correr, aparelhos de alarme, alto falantes, para anun-



ciar aos passageiros as estacoes quandc proximo das que tem paragem, .
W. C., lavatorio, aguecimento e cabine para volumes de mao.

Haver o maximo cuidado em manter limpo o interior das carruagens
e a boda iluminacdo destas.

Haver em todas as estacdes de caminho de ferro, bilhetes para tu-
ristas, cujos bilhetes devem conter imoresso o0s nomes e locais, dos
hoteis existentes nas cidades e vilas mais importantes do Pais, com os
quais as varias organisacoes do Turismo devem diligenciar estabelecer
acordos para coue aos portadores dos referidos bilhetes lhes seiam pro-
porcionadas atencdes especiais, entre as quais hospedagem economica e ro-
deadas de facilidades.

Este procedimento tem o opjectivo de propaganda para o desenvol-
vimento do Turismo, com o gual as Empresas ferroviarias, muito teem
a lucrar, pelo que devem facilitar.

Para efeito de propaganda do Turismo, sugerir & C. P. um acordo
para se adoptar os reclames impressos no verso dos bilhetes de caminho
de ferro, convidando a . visitar os pontos mais interessantes de Portugal.

ELEMENTOS DESTINADOS AO APERFEICOAMENTO DE
VARIOS PROCESSOS EM USO, APROVEITAVEIS
DUMA MANEIRA GERAL, POR QUEM VIAJA,

E. QUE, EM PARTE, BENEFICIAM O DESENVOL-
VIMENTO DO TURISMO

Dando causa a freqgilentes protestos e reclamacdes do publico, pela
exigéncia da parte dos revisores de bilhetes, de novo pagamento, guando
os bilhetes apresentados pelos passageiros tém qualguer irregularidade e
esta nao é facil de esclarecer.

Regulamentar quc a cobranca somente se faca guando se verifique
ter havido possibilidade dos bilhetes ja terem sido utilisados noutras
viagens.

Os passageiros que se detenham em qualguer estacdo intermedia da
viagem e desejem seguir o resto do percurso que falta, noutro comboio
do mesmo dia e gue as condicdes das tarifas a gue os bilhetes dizem res-
peito o néo permitam.— Autorizar a validacio mediante a cobranca
de 10 % .

Aos passageiros que requisitem compartimentos reservados para ini-
ciar sua utilisacdo em estacoes intermédias do percurso dos comboios,
e que, presentemente é obrigatorio o nagamento dos lugares dos compar-
timentos desde a origem do comboio.— Autorisar a oue 0 pagamento
seja somente da estacdo em que 0s lugares reservados se tornem neces-
sarios para outros passageiros da respectiva classe.

A exemplo do que estd estabelecido para os bilhetes de «Fim de Se-
mana». — Autorisar paragens em qualquer esta¢do do percurso, aos pas-
sageiros portadores de bilhetes de ida e volta da tanifa n® 7 da C. P. e das
que correspondam a esta  tarifa, noutras linhas.

Atendendo a que, nalgumas linhas, é reduzido o ntmero de comboios,
C que néo permite o publico destas linhas beneficiar das vantagens que os
bilhetes de «Fim de Semana» oferecem aos que os utilisam nas linhas e
freqlientes circulacdes. — Autorisar para as linhas de reduzido numero de
comboios, iniciar a validade dos referidos bilhetes as 0 horas de sabado
e terminar o praso de regresso as 24 horas de segunda feira.

Para reducdo de tempo de paragens dos comboios nas estacoes, e obs-
tar aos inconvenientes gque se registam no embarque e desembarque de
basasgeiros. — Estabelecer para as carruagens de corredor e de uma, sé
classe, o embargue pela plataforma da retaguarda e desebarque pela pla-
taforma da frente.

Para evitar as dificuldades que os passageiros encontram no embar-
que e desembarque nas estacdes em gue as gares nio tém o comprimnto



em relacio aos comboios. — Autorisar o aumento das gares nas estacoes
de regular movimento, em harmonia com a extensio dos compoios regu-
lares.

Estabelecer bilhetes de ida e volta de 1.* e 2.* classe, com reducdao
de 40 7, para ©Os percursos superiores a 100 quilémetros para determina-
das estacoes.

Estabelecer precos reduzidos de 1.2 e 2.2 classe, nas linhas em que ja
existe reducfo em 3.* classe,

Regulamentar o procedimento a seguir, nos casog em que, devido a ha-
ver grande afluéncia de passageiros, estes nao cabem nos comboios regu-
lares, € nésse dia ja nao haja outros comboios gue possam ser aprovei-
rados.

Para evitar os desastres, quando o publico atravessa as linhas nas
estacoes de elevado movimento.— Construir passagens subterrjneas para
pedes nas cstacdes de; Campolide, Entroncamento, Campanhdi, etc.

Para obstar aos desastres nas passagens de mivel, guarnecer estas
com sinetas de alarme, as quais ligadas a pedais colocados a distdncia de
500 metros, ao receberem a pressao dos rodados dos comboios, fazem des-
pertar as referidas sinetas, destinadas & supensdo da bpassagem de veiculos
por estrada.

Para os casos de desastre em plena via de que resultem ferimentos. —
Haver em cada posto médico das varias Empresas, camionetas-ambulancias,
gue, circulando pelos rails, facilitem os socorros para a conducao rapida do
médico. enfermeiro, macas e medicamentos, e ainda a desloca¢ao dos fe-
ridos para pontos mais confortaveis e de recursos.

Reconhecida a necessidade de aumentar o espaco do vestibulo superior
da estacdo de Lisbda-Rossio, ampliar o segundo taboleiro desta estacao
até ao alinhamento das escadinhas do Duque.

Nesta ampliacdo instalar uma esplanada e varios pavilhoes destinados
a informacoes, bibliotéca. barbeiro, bufete e engraxador.

Deve ainda dispOr de alto-falante, para anunciar ao publico as parti-
das, de Campolide, dos comboios de longo curso.

Sao estes alguns dos melhoramentos que julgo faceis de introduzir
na organisacao dos servicos ferroviarios das varias Empresas, € que, apre-
sentados a quem de direito, os podera tomar na devida consideracido para
a sua realizac@o, os quais para o Turismo sera um passo de elevada im-
portancia nho seu desenvolvimento.

Castelo Branco, 1 de Novembro de 1935.

Joaquim Ferreira de Sousa
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